Kajan Imre: A motorizacio és a torténeti muzeologia
(zar¢ eldadas a 2008. oktober 20-21-iki 100 éves a Ford-T modell emlékkonferencian a
Kozlekedési Muzeumban)

Nagy érdeklodéssel hallgattam tegnap és mai is konferenciank eldadasait. Kiemelkedd
szakmai eredménynek tartom, hogy ezt a kivalo, magyar kotddésti technikatorténeti alkotdst
— a Ford-T modellt — ilyen sok oldalrdl jartuk koriil, bemutatva a miiszaki haladas
allomasait, az ,,iinnepelt” egykori hasznalatanak széles skalajat.

Természetes, hogy a Ford-T modell technikai elemzésére igy sor keriilt — és természetes az
1s, hogy itt, a Kozlekedési Mluzeumban besz€lniink kell a forténeti elemzés-feldolgozas mas
tipusu, tovabbi feladatairdl.

Arr6l van nevezetesen sz0, hogy eddig tulajdonképpen tudomanytorténeti konferenciat
tartottunk, pedig hat itt kell legalabb egy kicsit torténettudomanyit is tartanunk — és nem
azért, mert tortenelmi érdemmé akarnank emelni Galamb Jozsef és a T-Ford
»sikertorténetét” (ez a mi er6lkodésiink nélkiil is kdszoni, ott van a helyén...), hanem azért
kell a torténeti elemzést is elvégezniink, mert ma mar miitargyrdl van szo, igy definialhatjuk
ezt a helyet egyértelmiien és mindenki szdmara.

Ahhoz, hogy ez a torténet ne csak egy érthetetlen és gyokértelen kétmondatos bekezdés
legyen gyerekeink tankonyveiben, az kell, hogy a ,,sikertéténet” emberi oldaldat dolgozzuk
fel, bemutatva torténeti kornyezetét, a honnan-hova elézményeit és kdvetkezményeit is.
Mert ettdl mitargy, megérzésre érdemes ¢és méltd objektum minden kozgytijteményi
nyilvantartasba vett kulturdlis orokség. A torténetétdél, a hozzd kapcsolhatd alkotd
személyétol. személyiségétol, életutjatol, neveltetésétol, iskolaitol, emberi kapcsolataitol.

Nem kertelnék: ezzel adosak vagyunk, legaldbbis idehaza. Csak lassan alakul a
torténettudomany az évszdzadokon at uralkodo politikatorténet feldl az embereket sokkal
inkabb érdeklé életméd-torténet felé. En - engedelmiikkel — beugrd eldadoként ennek par
aspektusara hivnam fel a figyelmiiket.

Az els0 a vilag kitagulasa a 19. szazad kozepétdl kezd6do szaz évben.

Itt a tavolsagi kozlekedés tomegessé valasara gondolok, és a kozlekedési eszkozok
fejlodésére. A gyorsasaggal megnétt az egy nap alatt megtehetd tavolsag, ennek pedig
rengeteg kovetkezménye lett a kereskedelem valdban és a falvakig lemenden nemzetkozivé
valéasatol a jarvanyligyig.

A Napoleon utani évtizedek eurdpai béke-évtizedeiben sziiletett meg a gézgép kdzlekedési
alkalmazasa, a gbzhajé és a vasut. Megjegyzendd: az, hogy mar erre a célra valt a rendkiviil
draga fejlesztés hasznalhatova, a gbzgép egyre olcsobba valasat mutatja. Draga, de az ar
lefelé megy, ilyenkor jonnek a polgdri igények és hasznalatok, a kereskedelem fejlesztési
igénye generalja amolyan ,,sz¢les korii tarsadalmi megbizatasként” a mérndki alkalmazasok
kiterjedését (masként azt mondanank: a mérnokok meghallottdk,,az 1d6 szavat™) . Itt utalj a
reneszanszra, amikor is a mérnoki hivatads megsziiletett!



Az 10j kozlekedési eszkozok uj utakat koveteltek, legelobb is Magyarorszagon a folyok
szabalyozasat a gdzhajoknak, t6liink Nyugatra a belfoldi hajocsatorndk épitését, majd a
biztonsagos szaraz foldeken a vasttvonalak halézatat. Erdekes, hogy ez a kett ki is toltotte
nalunk a 19. sz4dzadot, a j6 kozutak valahogy nem kellettek még hozzajuk.

A technikai infrastruktura alapjai azutdn szépen kisugaroztak: allami kozegészségiigyi
halozat kellett mar, hiszen mig a keleti betegségek eurdpai melegagya, Konstantinapoly
1830. eldtt 3-4 heti jarasra volt (postakocsival), addig utdna (gdzhajoval) elébb 6 napra,
majd (vonattal) 2 napra rovidiilt, és ez a valtozas alig par évtized alatt kovetkezett be. Azaz:
egy jarvany, ami kordbban évek, esetleg egy évtized alatt jutott el délrdl kontinensiink
kozepére, addig ez par napra rovidiilt le. A betegségek pillanatok alatt jelenhettek meg ott,
ahol addig karanténokkal védekezhettek ellenlik, més, gyokeresen U megoldas kellett
sziikségszerlien — ez lett az allam 4ltal fenntartott kozegészségligyi szolgalat Eurépéaban.

A 19. szazad kozlekedése tipikusan tomeg-kozlekedés volt. A vasat és gdzhajozés
ténylegesen tomegek szdmadra volt elérhetd ,,szolgaltatas™, a brassoi polgar és a kalocsai
kofaasszony egyarant igénybe vehette ¢és vette is. Budapest vilagvarossa duzzado
metropolisdban igen tavoli vidékek cselédlanyai szorgoskodtak tizezer szamra.

Henry Ford ebbe az ,,idilli”” képbe kezdte beleirni a személyauto torténetét.

Azt gondolom, valdoban o6 kezdte ezt irni, hiszen eldtte leginkdbb arisztokratak,
nagypolgarok kivaltsaga volt az autd. Egy hobort inkdbb, hiszen nem volt egyszeriibb ¢és
kényelmesebb a T-Ford el6tti autokkal utazni, mint mondjuk vonattal.

A ma hasznalt kifejezés, a SZEMELY-auté is ezt a nagyon lényegi valtozast mutatja meg: a
dolog teljes személyességét, a kizarolagossagot. Személyes tdarggya valt az auto, a
szubjektum része, hiszen a személyes targyak kifejezést hasznaljuk, de példaul személyes
szOnyeget, személyes festményt nem mondunk, pedig ugyaniagy van nekiink, mint személy-
autonk. Manapsag a személyi szamitogépiink zarko6zik szorosan autonk mellé...

Es valoban: személyessé valt az autd, mert nem kellett kocsit fogadni a palyaudvarig és
onnan a célig, nem kellett mas megfogja a csomagot, nem kellett idegenekkel beszélgetni.

Hat igen, 15 millio embernek volt T-Fordja, ez ugye tematizalta a gyartast a teljes fronton,
meghatarozta az autok arat és a veliik szembeni elvarasokat az egész vilagon.

A masodik a motorizaci6 a varosokban.

A motorizaci6 a varosok fejlédésében nagyon hatarozott atalakuldasokat hozott. Voltak olyan
dolgok, amiken hamar kénytelenek voltak valtoztatni, masokat az ido kényszeritett ki és
igazabdl a szerves fejlodés részeként tartjuk ket szamon.

Az elébbire példa a varosi hidakon a dijfizetés megsziintetése: csak gondoljanak bele, hogy
all az autosor a Margit-hid eldtt, hogy fizethessenek az athaladasért. Ma mar kb. Pest megye
dugulna be egy ilyent6l fél ora alatt, ezt ismerték fel idejekoran a 20. szdzad elso
évtizedének varospolitikusai, amikor kiirtottak a varos hidjainak hidpénzét.

A masikra is akkor egy példa: az utakat burkolni kellett, raadasul nem is akarhogy. Ez
hatalmas kihivas volt, hiszen rengeteg utcat, gyorsan €s olyan burkolattal, ami nem csak a



sartol ovott meg, hanem viszonylag sima is volt. A varosi kozlekedési halozatokat ez a
sziikség alakitotta at.

Az tehat, az utcaink, a varos, Eurdpa, ahol az életiinket éljiik, a 20. szdzadban egyértelmiien
a motorizacio ,terméke”. Az a varos, amelyben a hétkdznapjainkat éljiilk, Henry Ford és
Galamb Jozsef koponyegébdl bujt eld.

A T-Ford torténete tehat mindezekkel egyiitt teljes, és — megkockaztatom — ez a fele a
torténetnek messzebbre is visz. A muzeologia és torténettudomany ma erdsen fejlédo iranya,
az ¢életmod-torténet az, amibe mindez jol belefér.

Ahogyan anekdotdva nemesedtek Széchenyi Istvan gbézhajos torténetei, amiket a
legnagyobb magyar irdnti tisztelet tartott fenn az emlékezet hatan, tigy nekiink most mar
meg kell taldlnunk a motorizacid ,,népmeséit”, mert azok a lényeget hordozzak, azt az
emberi viszonyt, ami a varosi ember €s jarmiive kozott kialakult.

Fel kell tarnunk a szocializmus kori motorizdcionk sajatossaganak torténeti emlékeit.
Kérdeztem a minap kollégdimat: tudnak-e a 6-8 éves autora varakozéds valamilyen
dokumentaciojar6l muzeumainkban? Nemleges valaszokat kaptam, pedig hiat mi mas
jellemezné jobban a kor hidnygazdasigdt, mint ez?! Es bizony a ma emberének épp az
autojaval kapcsolatos torténet lehet a legkifejezObb, hiszen azt, annak személyes
kornyezetét jol ismeri, tudja, hogy mi jatszodik le az 6 csaladjdban az autd koril. A Kadar-
kor szocializmusénak sziirrealizmusanak emblematikus tigye tehat az, hogy valaki befizeti
az autot — azutan szépen hazamegy és var hat-nyolc évet, mire megkapja.

De a sort az autdzas kultartorténetérdl folytatni a végtelenségig lehet, a muzeoldgia és
¢letmddkutatds nyilvan duskalhat ebben. Majd, mert mint mondtam, ez a munka még
elottiink all.

A Ford-T modell a foldkerekség minden kozlekedési gylijteményének féltett és biiszkén
mutogatott darabja. Nem csak, s6t valosziniileg inkdbb nem azért, mert 15 milli6 darab
késziilt beldle mar rogton az autdgyartds legelején. Hanem mindeniitt azért, mert a 20.
szazadisagot jelképezi, ami az emberek jelenét az apai-nagyapai-dédapai koraval 6sszekoti.

Van vele dolgunk bdven, és mint latjak, nem csak fizikai valojaval, hanem kornyezetével, az
altala teremtett vilag feltarasaval is.



